Kortegekorning i Hoj San MC

En erfaren och omtanksam ledare tvingar ingen att kora 6ver sin formaga.
Ledaren for kortegen kommer dverens med en hoj-kompis om att vara sista hoj.
Fardvagen bor gas igenom sa om det blir problem sa kan sista hoj med
efterslantrare alltid komma i fatt kortegen. Lampliga stopp bor ocksd meddelas. Ta
varandras mobilnummer!

Forflyttningen av ett antal motorcyklar i en kortege gar mycket battre, ar bra mycket
sakrare och underlattar for andra trafikanter. Kortegekorning ska koras i zig-zag
formation och folja trafikrytmen.

Fordelar med zig-zag formering ar att den ger basta sikt och bromsstracka for
samtliga i kortegen.

Alltsd nagonting som gagnar vara medtrafikanter sdval som oss mc-forare.
Avstandet till framforvarande hoj (i vanster eller hogerled) bor vara enligt "tre-
sekunders regeln", dvs, du ska hinna rakna till tre fran det att framfoérvarande hoj
passerar en markering till att du passerar samma markering. Detta okar
sakerheten. For stort avstand kan oka risken att bilar tranger sig emellan och det
kan uppfattas som att nagon har problem langre bak och hela kortegen stannar
upp.

Varje forare har en egen "fyrkant" att halla sig i, som varken forare framfor eller
bakom ska komma in i. | denna fyrkant kan varje enskild forare rora sig bade at
hoger och vanster i filen. Detta innebar att om det dyker upp ett hinder pa vagens
hogra kant eller om det sker ett "tokigt" mote sa kan varje forare rora sig fritt inom
"sin fyrkant" utan att bli pakord bakifran av sina egna kompisar.

Med "tre-sekunders regeln" innebar detta ocksa att avstandet krymper (i meter
raknat) vid lagre hastigheter.




Kom alltid till uppsamlingsstallet fulltankad!

o Kor aldrig 6ver din férmaga.

« ArDu ovan; lagg dig bakom ledaren da det ar jamnare hastighet dar och
da lattare att halla ihop.

e Brytinte formeringen (om det inte ar nédvandigt).

o Halljamn fart.

o Geteckenigod tid.

o Omdet blir en "lucka" i formeringen ska zig-zag monstret aterskapas
genom att man gor en sidoforflyttning.

o Absolut inga omkérningar pa insidan eller "i filen" pa yttersidan.

o Ska omkorning av kortegen ske sa ska det ske som for vanliga fordon,
alltsa i motande fil.

o Detta for att unvika kollisioner med framforvarande hoj-kompis.

Zig-Zag formation

Ledaren ska alltid kora i ytterspar (till vanster) for att markera for motande att de
moter en kortege. Av samma anledning ska sista MC alltid ligga i ytterspar vilket
uppmarksammar upphinnande trafikanter pa att en kortege finns framfor.
Ledaren och sista hojen visar om man ska kora pa ett led for att underlatta
omkorning sa vi inte hindrar andra trafikanter. Detta markeras av ledaren eller sista
hojen genom att de lagger sig till hoger, nara vagrenen. Hall darfor uppsikt dven
bakat.

Ledaren bor vara extra tydlig med blinkers om hinder upptacks, sa att
bakomvarande hoj-kompisar hinner upptacka faran i tid.

KOR TYDLIGT! Markera garna med hela hojen att hinder upptéckts, genom att ligga
langt till vanster eller héger, beroende pa var hindret befinner sig.



Stadskoérning

Vid stopptecken, rédljus eller liknande ska kortegen dra ihop sig sa att ledaren och
mc nr 2 star bredvid varandra (tva i bredd) och formeringen intar samma monster.
Efter stopp atergar kortegen till ursprunglig formering.

Vid stadskorning ar det viktigt att kortegen samlar ihop sig infor trafikljus for att sa
manga som mojligt hinner med vid dndrat ljussken. Detta innebar att man inte alltid
kan halla pa "tre-sekunders regeln". De som inte hinner, avvaktar nasta gronljus och
aker ikapp kortegen. For att underlatta sammanhallningen kan/bér den som leder
halla lagre hastighet sa att alla hinner ikapp

Omkérningar

Vid omkdérning ska ledaren tidigt markera detta med blinkers. Kom ihdg att efter
omkdérning maste de bakomvarande ha plats for att svanga in. Darfor ska du



behalla gaspadraget och svanga in framfor bilen med god marginal. Forutsatt att
omkorningen tillater det.

Om du koér om direkt efter hojen framfor dig, tank pa att bara for att han/hon hade
tid och plats att kdra om sa ar det inte automatiskt sakert aven for dig att kéra om.
Var observant pa framférvarandes omkorning. Ibland ar det tight och det maste
finnas utrymme for att avbryta paboérjad omkérning.

Det ar trevligare och sdkrare om vi kan halla ihop kortegen, sa det ar battre om
ledaren avvaktar till ett [ampligt tillfalle for omkorning sa att flera kan "hanga pa"
utan att orsaka fara i trafiken. Det ligger dven ett visst ansvar pa de ovriga i kortegen
att halla tempot och félja med i omkdrningarna utan att for den skull orsaka fara for
sig sjalv eller andra i trafiken.

Det viktigaste ar inte att vi kommer fram fort utan att vi gor det pa ett satt som ar
roligt, trevligt och sakert.

Vid problem

Om nagon far problem och maste stanna markerar han/hon det. Bakomvarande
kdér om utan att stanna (for att undvika olyckor med andra trafikanter) men med
lagre hastighet. Da det ar varje enskild akares skyldighet att halla koll pa
bakomvarande kompis sa ska du sakta ner for att pa detta satt meddela ledaren att
problem har uppstatt. Ledaren stannar pa lamplig plats for hela kortegen.

Sista MC” n stannar hos den som fick problem och kér ifatt kortegen nar felet har
avhjalpts eller ringer till ledaren om langre stopp foreligger. Se till att ni har
varandras mobilnummer!

Sag alltid till om och nér du tanker avvika fran gruppen!

Det ar svart for ledaren att se hela kortegen i backspegeln. Darfér maste var och en
hjalpa till. Om du upptacker att den bakom dig inte hanger med saktar du in och
vantar in. Denna reaktion fortsatter till den framfor dig osv. Slutligen far aven
ledaren signaler om att sakta in sa att kortegen kan hallas ihop. Ibland héander det
att sista MC kor ikapp kortegen for att meddela sig med ledaren. Behall din plats i
ledet och avvakta.

Personligt ansvar

Det finns dolda faror med att kora i grupp. Bara for att den som ligger framfor kor
pa ett visst satt innebar inte att du ska gora likadant.



Vad som an hander framfér dig undantar dig inte fran att géra egna bedémningar
om hastighet, sparval och inbromsningar. Speciellt galler detta vid smala kurviga
vagar. Du tar kurvan efter din egen formaga.

Julangre bak i en kortege du kor desto storre risk ar det att du maste kora snabbare
i vissa partier an de som ligger framst. Ar du inte beredd att géra detta eller kdnner
dig osaker ska du ligga nara ledaren for dar ar hastigheten jamnast.

Nar man har haft ett stopp for fika, tankning etc ar det viktigt att ledaren far signaler
om att alla ar startklara. Det ar inte speciellt kamratligt att sticka ivag utan att alla ar
med. Detta underlattas av att sista hojen har uppsikt framat och meddelar ledaren
med en vinkning nar alla ar klara.

Ledaren ska meddela alla nar det ar fem minuter kvar till avfard sa att alla har en
chans att bli klara samtidigt, sa slipper manga vanta pa fa. Det ar trevligare.

Om vi stannar for att tanka bor du ocksa tanka sa alla kommer i fas med varandra.
Vad gor det om bensintanken inte ar alldeles tom?

Anders Janesten

Referens: https://www.svmc.se/Distrikt/norrbotten/Ovrigt/Kortegekorning/



